
汽车排放法规



汽车排放污染物

• 汽车排放是指从废气中排出的CO(一氧化碳)、HC+NOx(碳氢化合物和氮氧

化物)、PM(微粒，碳烟)等有害气体。它们都是发动机在燃烧作功过程中产

生的有害气体。这些有害气体产生的原因各异，CO是燃油氧化不完全的中

间产物，当氧气不充足时会产生CO，混合气浓度大及混合气不均匀都会使

排气中的CO增加。HC是燃料中未燃烧的物质，由于混合气不均匀、燃烧室

壁冷等原因造成部分燃油未来得及燃烧就被排放出去。NOx是燃料(汽油)在

燃烧过程中产生的一种物质。PM也是燃油燃烧时缺氧产生的一种物质，其

中以柴油机最明显。因为柴油机采用压燃方式，柴油在高温高压下裂解更容

易产生大量肉眼看得见的碳烟。





尾气的危害

• 废气中含有150~200种不同的化合物，由于汽车废气的排放主要在0.3米~2米之

间，正好是人体的呼吸范围，对人体的健康损害非常严重，其中对人危害最大

的有一氧化碳、碳氢化合物、氮氧化合物、及固体悬浮颗粒物。

• 固体悬浮颗粒:固体悬浮颗粒的成分很复杂，并具有较强的吸附能力，可以吸附

各种金属粉尘、强致癌物苯并芘和病原微生物等。固体悬浮颗粒随呼吸进入人

体肺部，以碰撞、扩散、沉积等方式滞留在呼吸道的不同部位，引起呼吸系统

疾病。当悬浮颗粒积累到临界浓度时，便会激发形成恶性肿瘤。此外，悬浮颗

粒物还能直接接触皮肤和眼睛，阻塞皮肤的毛囊和汗腺，引起皮肤炎和眼结膜

炎，甚至造成角膜损伤。



• 一氧化碳:一氧化碳与血液中的血红蛋白结合的速度比氧气快250倍。一氧化碳经呼吸道进

入血液循环，与血红蛋白亲合后生成碳氧血红蛋白，从而削弱血液向各组织输送氧的功能，

危害中枢神经系统，造成人的感觉、反应、理解、记忆力等机能障碍，重者危害血液循环

系统，导致生命危险。

• 氮氧化物:主要是一氧化氮、二氧化氮，它们都是对人体有害的气体，特别是对呼吸系统有

危害。在二氧化氮浓度为9.4毫克/立方米的空气中暴露10分钟，即可造成人的呼吸系统功

能失调。

• 碳氢化合物:对人体健康没有明确的直接危害。但氮氧化物和碳氢化合物在太阳紫外线的作

用下，会产生一种具有刺激性的浅蓝色烟雾，其中包含有臭氧、醛类、硝酸脂类等多种复

杂化合物。对人体最突出的危害是刺激眼睛和上呼吸道黏膜，引起眼睛红肿和咽喉炎。

• 据世界资源研究所和中国环境检测总站测算，全球10个大气污染最严重的城市中，我国就

占了7个。



全球十大污染城市

•太原、米兰、北京、乌鲁木齐、墨西哥城、兰州、

重庆、济南、石家庄、德黑兰。



国内外汽车排放法规

• 1、美国

• 2、欧洲

• 3、日本



美国

• 美国的汽车尾气排放法规分联邦政府的法规和加利福利亚州的法

规。其各个阶段的排放法规对污染物的限制要求和欧洲标准大致

类似。

• 美国的汽车尾气排放法规中，汽车尾气排放标准EPA 1998是1998

年实施的，EPA 2004是2004年实施的，EPA 2007是2007年实施的，

EPA 2010是2010年实施的。



美国

• 1959年加利福尼亚州(以下简称加州)通过法律规定车辆排放

控制和大气质量标准。

• 1961年加州强制执行第一项排放控制办法。

• 1963年第一部联邦清洁空气法根据科学研究定义了大气质量

评判标准。

• 1965年增补后的清洁空气法纳入了汽车排放标准。



大众尾气门

• 图片

• 罚款
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欧洲

• 欧洲汽车废气排放标准是欧盟国家为限制汽车废气排放污染物对

环境造成的危害而共同采用的汽车废气排放标准。当前对几乎所

有类型的车辆排放的氮氧化物（NOx）、碳氢化合物（HC）、一

氧化碳（CO）和悬浮粒子（particulate matter；PM）都有限制。

对每一种车辆类型，汽车废气排放标准有所不同。欧洲标准是由

欧洲经济委员会（ECE）的汽车废气排放法规和欧盟（EU）的汽

车废气排放指令共同加以实现的。



欧洲

• 汽车排放的欧洲法规(指令)标准的计量是以汽车发动机单位行

驶距离的排污量(g/km)计算，因为这对研究汽车对环境的污染程度

比较合理。同时，欧洲排放标准将汽车分为总质量不超过3500公

斤(轻型车)和总质量超过3500公斤(重型车)两类。轻型车不管是汽

油机或柴油机车，整车均在底盘测功机上进行试验。重型机由于车

重，则用所装发动机在发动机台架上进行试验。



欧洲排放进程

• 在欧洲，汽车废气排放的标准一般每四年更新一次。相对于美国和

日本的汽车废气排放标准来说，测试要求比较宽泛，因此，欧洲标准也

是发展中国家大都沿用的汽车废气排放体系。

• 欧洲汽车排放法规实行时间：

• 1992年实行欧1标准， 1996年实行欧2标准，

• 2000年实行欧3标准， 2005年实行欧4标准，

• 2009年实行欧5标准， 2014年实行欧6标准。



日本

• 日本最初的汽车尾气排放规制，是1966年运输省进行的限制

一氧化碳CO排放的行政指导。之后，日本于1968年制定了《大气

污染防止法》，其中除了一氧化碳，还规定了碳化氢HC、氮氧化

物NOx和颗粒物PM的限量。

• 日本现行的标准与美国相似。



我国的排放标准

• 为了抑制有害气体的产生，促使汽车生产厂家改进产品以降低

有害气体的产生源头，我国借鉴欧洲的汽车排放标准，国产新车都

会标明发动机废气排放达到的欧洲标准。

• 我国的国标与欧标不一样，国标是根据我国具体情况制定的国

家标准，欧标是欧共体国家成员通行的标准，欧标略高于国标。



我国的第一阶段

• 1983年我国颁布了第一批机动车尾气污染控制排放标准，这

一批标准的制定和实施，标志着我国汽车尾气法规从无到有，并逐

步走向法制治理汽车尾气污染的道路，在这批标准中，包括了《汽

油车怠速污染排放标准》、《柴油车自由加速烟度排放标准》、

《汽车柴油机全负荷烟度排放标准》三个限值标准和《汽油车怠速

污染物测量方法》、《柴油车自由加速烟度测量方法》、《汽车柴

油机全负荷烟度测量方法》三个测量方法标准。



第二阶段

• 我国在1989年至1993年又相继颁布了《轻型汽车排气污染物排放

标准》、《车用汽油机排气污染物排放标准》二个限值标准和《轻型汽

车排气污染物测量方法》、《车用汽油机排气污染物测量方法》二个工

况法测量方法标准，至此，我国已形成了一套较为完态的汽车尾气排放

标准体系;值得一提的是，我国93年颁布的《轻型汽车排气污染物测量方

法》采用了ECER15-04的测量方法，而测量限值《轻型汽车排气污染物

排放标准》 则采用了ECER15-03限值标准，该限值标准只相当于欧洲七

十年代的水平。



第三阶段

• 从1999年起北京实施DB11/105-1998地方法规，2000年起全

国实施GB14961-1999《汽车排放污染物限值及测试方法》 (等效于

91/441/1EEC标准)，同时《压燃式发动机和装用压燃式发动机的车

辆排气污染物限值及测试方法》也制订出台;与此同时，北京、上

海、福建等省市还参照ISO3929中双怠速排放测量方法分别制订了

《汽油车双怠速污染物排放标准》地方法规，这一条例标准的制订

和出台，使我国汽车尾气排放标准达到国外九十年代初的水平。



我国2014年排放情况

• 据环保部《2015年中国机动车污染防治年报》显示：2014年，全

国汽车产、销量分别达到2372.3万辆和2349.2万辆。与1980年相比，全

国机动车保有量增加了33倍，达到24577.2万辆；其中，汽车14452.2万

辆，低速汽车972.0万辆，摩托车9153.0万辆。

• 按排放标准分类，达到国Ⅳ及以上标准的汽车占汽车总保有量的

22.7%，国Ⅲ标准的汽车占52.5%，国Ⅱ标准的汽车占10.4%，国Ⅰ标准的

汽车占10.6%，其余3.8%的汽车还达不到国Ⅰ标准。按环保标志分类，

“绿标车”占93.2%，高排放的“黄标车”仍占6.8%。



我国2014年排放情况

• 2014年，全国机动车排放污染物4547.3万吨，其中氮氧化物

（NOx）627.8万吨，颗粒物（PM）57.4万吨，碳氢化合物（HC）

428.4万吨，一氧化碳（CO）3433.7万吨。汽车是污染物总量的主

要贡献者，其排放的NOx和PM超过90%，HC和CO超过80%。



我国2014年排放情况

• 按车型分类，全国货车排放的NOx和PM明显高于客车，其中重型货车是主要贡献者；

而客车CO和HC排放量则明显高于货车。

• 按燃料分类，全国柴油车排放的NOx接近汽车排放总量的70%，PM超过90%；而汽油车

CO和HC排放量则较高，超过排放总量的70%。

• 按排放标准分类，占汽车保有量3.8%的国I前标准汽车，其排放的四种主要污染物占排

放总量的30.0%以上；而占保有量75.2%的国Ⅲ及以上标准汽车，其排放量还不到排放总

量的40.0%。

• 按环保标志分类，仅占汽车保有量6.8%的“黄标车”却排放了45.4%的NOx、74.6%的PM、

47.4%的CO和49.1%的HC。



我国的排放进程



我国的排放国标

标准 适用车型及细则

国一 一氧化碳不得超过3.16g/km；碳氢化合物不得超过1.13g/km；其中柴油车的颗粒物标准不
得超过0.18g/km；耐久性要求为5万km。以上便是欧洲一号排放标准

国二

国三

国四

国五





国五标准

• 国五标准，相当于欧盟的欧五标准，欧盟已经从2009年起开始执行，其对

氮氧化物、碳氢化合物、一氧化碳和悬浮粒子等机动车排放物的限制更为严

苛。从国Ⅰ提至国Ⅳ，每提高一次标准，单车污染减少30%至50%。

• 根据环保部、工业和信息化部1月发布的公告，东部11省市(北京市、天津

市、河北省、辽宁省、上海市、江苏省、浙江省、福建省、山东省、广东省

和海南省)自2016年4月1日起，所有进口、销售和注册登记的轻型汽油车、

轻型柴油客车、重型柴油车(仅公交、环卫、邮政用途)，须符合国五标准要

求。











国五汽油



实施国五标准后，国五以下的车能上路吗?

• 国四甚至更低标准的车已经上路的车都没有问题。



怎么知道自己买的是国五车?

• 1、可以根据车型通过汽车网站查阅配置参数表上的环保标

准，或者询问经销商;

• 2、可以查看汽车合格证或者环保标识



广东的国五标准

• 正式实施机动车国五排放标准后，广东省内只有国五新车能够

上牌，而国五以下标准的车想要转让，也不能外迁到已执行国Ⅴ

标准的地市;同时达不到国五排放标准的机动车，将不允许跨地市

迁入。



对新购车或外地籍车转入的影响

• 按照《广东省机动车污染防治条例》的要求，今后在广东省正式实施机动车

国五排放标准的地区，办理新车注册登记、外省及跨地市转入的变更登记和转移登

记的车辆不符合国五排放标准的，公安机关交通管理部门不予办理登记手续。达不

到本地区现行执行国五排放标准的车辆在同一地级市内办理二手车转入的变更登记

和转移登记不受影响，也能转移至广东省未实施国五排放标准的地区或外省。

• 计划新购车或将外地籍牌照车辆转入实施国五标准地区的市民，可先登录机动

车环保网，在“新车达标查询”栏目中查询车辆是否列入环境保护部环保达标车型公

告，符合国五排放标准，避免因车辆不符合环保标准而无法办理注册登记和转入登

记手续。


